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SISSEJUHATUS

Kéesoleva eelhinnangu eesmérgiks on teabe andmine otsustajale ehitusloa menetluses
tugimaantee nr 15 km 27,37 paikneva Harakapesa viadukti (BR1227) rajamisega
kaasneva voimaliku keskkonnamdju kohta. Viadukt on osa Salutaguse tee riste
(OR1225) projektist. Salutaguse tee riste rajatakse seoses kavandatava Rail Balticu
(edaspidi RB) raudtee pohitrassi ehitusega. Planeeritav riste asub Rapla maakonnas
Kohila vallas ning on koondnimetus kogu vastava objektiga hdlmatud teedele ja
viaduktidele (st OR1220 (Tallinna-Rapla-Tiiri tee), OR1225 (Salutaguse tee) ning
viaduktid BR1225 (Salutaguse viadukt) ja BR1227 (Harakapesa viadukt)).

Eelhinnangu aluseks on pohiprojekti dokumentatsioon ,,Pohiprojekt. DPS1 Kohila.
Salutaguse tee riste (OR1225)” dokumendid, sh ,,Péhiprojekt. DPS1 Kohila. Tee viadukt
BR1227%, mis on koostatud projekti ,,Projekteerimis- ja projekteerimisjirelevalve
teenus uue trassi ehituseks 10igus Parnust Raplani” raames. Kisitletava riste ehitus- ja
kasutusaegseid keskkonnamdjusid on RB keskkonnamdjude hindamise (KMH)' raames
kiill osaliselt hinnatud, kuid viidatud KMH ei kisitle Harakapesa viadukti (BR1227)
rajamisega seotud keskkonnamojusid, kuna viadukt ei ristu RB pohitrassiga.

Eelhinnangus kaésitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt negatiivset ja
positiivset mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju
hindamise (KMH) algatamise v0i mitte algatamise ja negatiivsete mdjude véltimise
osas. Kéesolev eelhinnang on otsustajale aluseks KMH algatamise voi algatamata
jatmise lile otsustamisel.

thitps://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2023/06/Rail-Baltica-raudtee-Harju-ja-Rapla-
maakonna-piir-Hagudi-loigu-ehitusprojekti-KMH-aruanne.pdf



1. Taust ja seadusandlikud aspektid

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib ,,Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus* (KeHJS)?. KeHJS § 3 Ig 1 punkti 1 kohaselt tuleb
hinnata keskkonnamadju, kui taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa
taotlemise vO0i muutmise pohjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa
olulise keskkonnamdju.

KeHJS § 23 kohaselt on tegevus olulise keskkonnamdjuga, kui see voib eeldatavalt:
- liletada mojuala keskkonnataluvust;
- podhjustada keskkonnas poordumatuid muutusi;
- seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi vara.

KeHJS § 6 1dige 1 médratleb olulise keskkonnamdjuga tegevused. Kui kavandatav
tegevus ei kuulu Idikes 1 nimetatute hulka, siis on 15ikes 2 antud valdkonnad, mille puhul
otsustaja peab andma eelhinnangu kavandatava tegevusega kaasneva olulise
keskkonnamoju kohta. Keskkonnamdju eelhinnang tuleb anda ja KMH vajalikkust
hinnata ka siis, kui § 6 1dike 1 punktides 1-34! nimetatud tegevust voi kiitist muudetakse
vOi ehitist laiendatakse (KeHJS § 6 1g 21).

KeHJS § 6 lg 4 kohaselt kehtestatakse § 6 lg 2 nimetatud tegevusvaldkondade
tipsustatud loetelu Vabariigi Valitsuse méirusega®. Tee ehitamiseks tegevusloa
andmine ei ole KeHJS § 6 1g 1 kohaselt olulise mdjuga tegevus, kuid Vabariigi Valitsuse
19.08.2005 madruse nr 224 ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda
keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu® § 13 punkti 8
kohaselt kuulub tee rajamine voi laiendamine (vilja arvatud teerajatiste, mahasoitude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, poorderadade, tagasipoorde kohtade,
ilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi laiendamine ning keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 ldike 1 punktis 13 nimetatud juhul)
tegevusvaldkondade hulka, mille korral tuleb kaaluda keskkonnamdju hindamise
algatamise vajalikkust. Lisaks tuleb KMH eelhinnang anda muu mééruses nimetamata
tegevuse puhul, mis vOib kaasa tuua olulise keskkonnamdju (§ 16 punkt 1) ning
madruses nimetatud tegevuse voOi kditise muutmisel vOi ehitise laiendamisel, kui
tegevuse voi kditise muutmine voi ehitise laiendamine vastab médruses sétestatule (§ 16
punkt 2).

KeHJS § 6! sitestab eelhinnangus kajastatava teabe sisu, mille ndudeid on tipsustatud
keskkonnaministri 16.08.2017 méairuses nr 31 ,,Eelhinnangu sisu tépsustatud nduded*

2 Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (RT 12005, 15, 87)
3 Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu (RT I, 08.05.2012, 11)



(aluseks KeHJS § 6! lg 5). Eelhinnangu koostamisel lihtutakse Eesti Vabariigis
kehtivast seadusandlusest, viljakujunenud praktikast ning ajakohastest eelhindamise
juhendmaterjalist*.

4 Keskkonnaministeerium, 2017. Keskkonnamdju hindamise eelhinnangu andmise juhend

https://envir.ee/media/1365/download



2. Olemasolev olukord ja kavandatav tegevus

2.1.  Kavandatava tegevuse eesmiirk ja vajadus

Salutaguse tee riste projekti eesmirk on lahendada Salutaguse tee number 3170013
(projektdokumentatsioonis lithendiga OR1225) ristumine kavandatud Rail Balticu
raudteetrassiga ja tugimaantee nr 15-ga ning tagada iihendus Kohila aleviga mooda
kdrvalmaanteed nr 11220 Kernu-Kohila tee. Projekteeritav tee asub Rapla maakonnas
Kohila vallas (vt Joonis 1 ja Joonis 2). Kavandatava Rail Balticu trassi ja tugimaantee
nr 15 tiletamiseks rajatakse kaks viadukti - BR1225 — Salutaguse tee viadukt ja BR1227
— Harakapesa viadukt (joonised 2 ja 4). Harakapesa viadukti (BR1227) rajamise eesmirk
on lahendada ristumine tugimaantee nr 15 ja iithendada Salutaguse tee Kernu-Kohila

kdrvalmaanteega.
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Joonis 1. Pro;ekteerltava teeloigu asukoht Maa-ameti kaardzl (Maa-amet, 2023)
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Joonis 2. Projekteeritava Salutaguse tee riste asukoht, sh riste ehitustegevusega rajatavad viaduktid.
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Joonis 3. Projekteeritava Salutaguse tee riste paiknemine teedevorgustikus.

(Maa-amet, 2020)
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Joonis 4. Projekteeritava viadukti BR1227 pealtvaade ja ristloige.

Kavandatud Rail Balticu trassi koridor (maakonnaplaneeringu trassildik 16A) lébib
Milivere, Loone, Salutaguse, Urge ja Vilivere kiilasid. Kohila alevist moddub trassi
koridor ida poolt, kulgedes Kohila alevi ja Prilliméde aleviku vahelt 14bi. Trassi koridori
laius on 350 m>.

RB Rapla maakonnaplaneeringu® alusel lahendatakse raudtee ristumised avalikult
kasutatavate teedega eritasandilisena. Eritasandiliste ristete asukohtade méédramisel on
lahtutud eelkdige pohimottest tagada liikumisvdimalused ning piirkonna teedevorgu
toimimine ja sidusus, samuti on arvestatud liiklussagedust ning asustuse paiknemist.
Juurdepédsuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks
projekteeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva teedevorguga.

2.2.  Olemasoleva olukorra kirjeldus

Harakapesa maanteeviadukt (BR1227) rajatakse eesmirgiga lahendada ristumine
tugimaantee nr 15 ja iihendada Salutaguse tee Kernu-Kohila korvalmaanteega.

Seoses Rail Baltic pohitrassi ehitustoodega, on piirkond juba praegu viga tugeva
ehitussurve all ning Salutaguse tee ristega holmatud maa-alal on kdesoleva dokumendi
koostamise hetkeks teostatud raadamist6od (metsateatiste alusel) ning suures osas on
teostatud ka erinevat tiilipi pinnasetdid, mh kooritud kasvupinnas, rajatud kovakattega
(juurdepédédsu)teed jms. Lisaks on kdimas kogu ehitusala  holmavad
maaparandussiisteemi hooldustodd.

> Rapla maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha midramine. Kehtestatud
riigihalduse ministri 14.02.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/43; https://maakonnaplaneering.ee/120 .



https://maakonnaplaneering.ee/120

Enne ehitustegevuse algust piirkonnas oli maa, riste alal ja lahitimbruses, kaetud metsa-
ja pollumaadega ning elamumaa ja drimaa kruntidega.

23.  Kavandatava tegevuse liihikirjeldus

Salutaguse tee riste raames rajatakse kavandatava Rail Balticu trassi ning tugimaantee
nr 15 tletamiseks viaduktid BR1225 ja BR1227.

Rail Baltic pohitrassi rajamisega seoses on Kohila piirkonna ehitus jagatud kolme
etappi, millest Salutaguse tee riste ehitus on viimane. Selle etapi kdigus suletakse
tugimaanteelt nr 15 sissesdit Kohila alevisse Kohila-Kernu mnt-It (liiklus Kohila ja
tugimaantee 15 vahel hakkab toimuma 14bi Urge liiklsussdolme).

24.  Tegevuse seos asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega ning
Lihipiirkonna praeguste ja planeeritavate tegevustega

24.1. Maakonnaplaneeringud

e Rapla maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
médramine*

Riigihalduse minister kehtestas 14.02.2018 kédskkirjaga nr 1.1.4/43 Rapla
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mé4ramine”.
Planeeringu eesmirk on luua alus uue rahvusvahelise ithenduse projekteerimiseks Balti
ritkkide ja Euroopa raudteevorgu vahel, mille r66pmelaius (1435 mm) vastab Euroopa
standardile. Rail Balticu raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem
litkkumisvoimalus ning transpordist tingitud Shusaaste vihenemine. Planeeringuga on
leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Rapla
maakonnas. Minister kehtestas lisaks 13.02.2018 Harju ja Pidrnu maakonna osas
maakonnaplaneeringud raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks. Létis ja Leedus on
Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoht samuti vélja valitud.

Planeeritud trassikoridori pikkus Rapla maakonnas on 55 km ja see kulgeb ldbi kolme
kohaliku omavalitsuse territooriumi: Kohila vald, Rapla vald ja Kehtna wvald.
Trassikoridori laius hajaasustuses on 350 m, mis hdlmab raudtee rajamiseks vajaminevat
maad ja raudtee kaitsevoondit (kokku 66 m) ning nn trassi nihutamisruumi, mis voib
osutuda vajalikuks sellisel juhul, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kiigus
tdpsustada. Raudtee rajamine on voimalik iiksnes planeeritud trassikoridori sees.

Raudtee on kavandatud reisirongidele projektkiirusega kuni 249 km/h. Kaubarongide
projektkiirus on kuni 120 km/h. Reisirongi peatus on planeeritud Raplasse.
Planeeringuga on ette ndhtud vdimalus korraldada tulevikus Rail Balticu raudteel
kohalikku rongiliiklust Tallinn-Rapla-Parnu-Riia suunal.

o Rapla maakonnaplaneering 2030+ ja keskkonnamoju strateegiline
hindamine

10



Riigihalduse ministri  13.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/80 kehtestati Rapla
maakonnaplaneering 2030+. Maakonnaplaneering algatati Vabariigi Valitsuse
18.07.2013 korraldusega nr 337.

Maakonnaplaneeringu peamised eesmargid on:

1) toetada maakonna ruumilist arengut, mis tagab tasakaalustatud ruumilise
asustusstruktuuri ning elukvaliteedi olukorras, kus maakonna rahvaarv pikemas
perspektiivis kahaneb ja vananeb;

2) tasakaalustada riiklikke ja kohalikke huvisid, arvestades seejuures kohalike
arenguvajaduste ja -voimalustega.

Rapla maakonnaplaneering 2030+ arvestab Rapla maakonnaplaneeringuga ,,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha méadramine®.

242. Uldplaneering

Kohila valla iildplaneering aastani 2015 kehtestati Kohila Vallavolikogu 20.07.2006
otsusega nr 86. Uldplaneeringus on seatud arengustrateegia pdhisuunad jirgmiseks 15
aastaks. Tehnilise infrastruktuuri valdkonna visioonid tulenevad Kohila valla
arengukavast.

Kohila Vallavolikogu 27. mérts 2018 otsusega nr 11 algatati Kohila valla tildplaneeringu
koostamine ja keskkonnamoju strateegiline hindamine. Uue tildplaneeringu koostamise
eesmairgiks on uuendada ja kaasajastada Kohila Vallavolikogu 20.07.2006 otsusega nr
86 kehtestatud Kohila valla tildplaneeringut. Uus iildplaneering on vastu voetud Kohila
Vallavolikogu 29.09.2022. a otsusega nr 27. Kuni uue iildplaneeringu kehtestamiseni
kehtib 2006. aastal kehtestatud tildplaneering.

Kohila valla iildplaneeringu pohieesmérk on kogu valla territooriumi ruumilise arengu
pohimdtete ja suundumuste méératlemine ning eelduste loomine hea elukeskkonna
kujunemiseks.

Uldplaneeringuga luuakse eeldused kasutajasdbraliku ning turvalise elukeskkonna ja
kogukondlikke vidértusi kandva ruumilise struktuuri olemasoluks ja sdilitamiseks ning
esteetilise miljoo arenguks, sdilitades olemasolevaid vadrtusi.

Kuna projekteeritud riste on seotud Rail Balticu raudteetrassiga, siis ei ole see vastuolus
kehtiva Kohila wvalla {ldplaneeringu pdhimodtetega. Léhtuvalt kehtivatest
maakonnaplaneeringutest arvestatakse koostatavas iildplaneeringus Rail Balticu
raudteetrassi asukohaga.

11



a eVl

@hi

Joonis 4. Viljavote Kohila valla koostatavast tildplaneeringu maakasutuse jooniselt. Tumesinine

katkendjoon tihistab planeeritavat tiheasutusala piiri. Ka kehtiva iildplaneeringu jdirgi jidb Harakapesa
viadukt tiheasutusalal piirile.

24.3. Detailplaneeringud Harakapesa viadukti piirkonnas

Salutaguse tee riste rajamisega muutub osaliselt piirnevate maaiiksuste maakasutus, sest
riste rajamiseks vajalik maa (kinnistuosad) vdorandatakse (vOi on juba vddrandatud)
ning selles osas muudetakse maa transpordimaaks.

Kehtestatud voi koostamisel olevad detailplaneeringud Harakapesa viadukti 1dhialal:

- Pudivere kinnistu DP 014/08 ,, Luha tn kvartali II jarjekorra detailplaneering*.
Elamumaade moodustamine. Kehtiv;

- Saviiri kinnistu DP 006/05 ,,Saviiri kinnistu detailplaneering®. Uute elamumaade
moodustamine maatulundusmaa jagamise teel. Kehtiv;

- Tiksi kinnistu DP 006/06 ,Tiksi kinnistu osa detailplaneering”. Uute
elamumaade ja piirkonda teenindavate maade moodustamine. Kehtiv;

- Ulejde kvartal. Osaliselt kehtiv.

12
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Joons 5. Kohila valla detailplaneeringuid Bka}:astav kaart Harakapesa viadukti ldhialal. (Maa-amet,
november 2024)

Detailplaneeringute elluviimine késitletavas piirkonnas ei ole vélistatud, kuid vodivad
vajada lilevaatamist seoses uute mahasoitude, ligipddsuteede jm rajamise tottu.

244. Arengudokumendid

o Kohila valla arengukava 2023 — 2035
Kavandatav tegevus on seotud jargmiste arenguliste eesmirkidega:
Elukeskkond: Kohila vallas hoitakse tasakaalu loodus- ja elukeskkonna arengu vahel.
Taristut rajatakse kooskdlas elanikkonna kasvuga, kuid loodushoidlikult. Avaliku ruumi
kujundamisel arvestatakse kogukonna vajadustega, ligipddsetavuse ja kestlikkusega.

o Raplamaa arengustrateegia 2035+
Dokumendis on strateegiline eesmirk 13: Maakonna hea ligipddsetavus ja aeg-
ruumiliste vahemaade vidhenemine ldbi heatasemelise transporditaristu ja kiirete
vilisihenduste. Tegevussuund 13.1: Kaasaegse ja piisava ldbilaskevdoimega
transporditaristu viljaarendamine.

25. Ressursside kasutamine

Tee, sh muldkeha ja teeviaduktide, ehitus on ressursimahukas tegevus, mis nduab
kohalike loodusvarade kasutamist. Pohiprojektis on vélja toodud arvutuslikud mahud
ettevalmistavate t00de, mullatodde, katendi ehituse, liikluskorraldusvahendite ning
maastikukujunduse t66de kohta.

Teed ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse iildjuhul karjddri(de)st.
Toovotja ldhtub materjali hankimisel 1&heduse pohimdttest, kuid 16plikud otsused,
millistest karjddridest kasutatav materjal kogutakse, soltub eelkdige majanduslikest
kaalutlustest. Lisaks aga ka sobiva materjali reaalsest olemasolust piirkonnas.
Vdimalusel taaskasutatakse objektil tekkinud materjale sama objekti piires.

Karjddride tegevuse keskkonnamdju on hinnatud enne karjddride kasutusele votmist
ning toovotjal tuleb tagada, et materjali hangitakse karjddridest, millel on kehtiv
kaevandamisluba.

13


https://kohila.kovtp.ee/documents/1123203/25123593/Kohila+valla+arengukava+2018-2025.docx/73124be2-80a6-4fc6-ad31-ba5c43980d32

Pérast riste valmimist on vajalik teede ja rajatiste hooldamine. Hooldustéodega tuleb
tagada tee seisunditaseme vastavus antud tiiiipi tee suhtest kehtestatud seisunditaseme
nduetele’.

2.6.  Energiakasutus

Ehitusaegselt kasutavad energiat (kiitust) ehitusmasinad, hiljem kulub kiitust masinatele,
mis tegelevad tee hooldustoddega. Nimetatud tegevused ei erine tavapdrasest
ehitusaegsest energiakasutusest. Tooks kasutatavad seadmed ja masinad peavad olema
tookorras, et energiakasutus oleks minimaalne ning seadme t66 voimalikult efektiivne.
Ehitusaegse energiakasutuse vahendamiseks on soovitav kasutada uusimat tehnikat ning
viltida masinate pikaaegset tithikdigul todtamist. Samuti vdhendada tdiendavat
valgustust vajavate objektide hulka ning vajadusel planeerida ehitusaegne valgustus
optimaalselt, kasutada mh LED-valgusteid.

Kasutusagselt kulub energiat teede hooldamisega seotud tegevustele vastavalt riiklikele
ja kohaliku omavalitsuse hooldusjuhenditele.

27.  Tekkivad jaatmed ja nende kiitlemine

Projekti elluviimisel tekib erinevaid ehitusjddtmeid. Mahult suurimaks ehitustegevuse
jadgiks on haljastus- ja ehitustoddeks sobimatu kasvupinnas. Lisaks aga tuleb todde
kdigus iimberehitada ka torustikke ja kaableid, mistdttu tekib ka erinevaid
ehitusjddtmeid (nt betoonist kanalisatsioonikaevud, plastiktorud, reoveepumplaga
seotud elemendid jms). Voimalusel ja otstarbekusel tuleb jadtmeid koguda liigiti, et
nende taaskasutusse ja ringlusesse suunamine oleks maksimaalne.

Ehitustodde ettevalmistavas etapis eemaldatav kolblik kasvumuld ladustatakse ja
kasutatakse osaliselt hiljem teede ndlvade kindlustamisel ning haljastamisel.
Haljastustoodeks kolbmatut kasvumulda saab voimalusel kasutada rekultiveeritavate
alade ja haljasalade tditeks. Kokkulepped tuleb s6lmida arvestades maapdueseaduses
toodud ndudeid.

Riste ehitusel iile jddva pinnase maht, ldhtuvalt pohiprojektist, on ca 31 000 m?.
Orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse mittesobivat pinnast voib kasutada
tditematerjalina  miratdkkevalli  ehitusel vO1 planeerida see teemaa-alal
rekultiveeritavatele aladele, madalamatele aladele tee mulde korvale voi kiilgkraavide
taha.

Objektil iilejadv ehituseks sobimatu pinnas tuleb toovotjal utiliseerida vastavalt
jadtmeseaduses ja maapoueseaduses toodud nouetele. Jadtmete ajutised kogumiskohad
peavad olema sellised, kus on vilistatud jddtmete ja neist eralduvate saasteainete
sattumine pinnasesse ning pinna- ja pohjavette.

¢ Avalikult kasutatava tee seisundinduded on miératud majandus- ja taristuministri 14.07.2015 mééirusega
nr 92 (RT1, 02.11.2018, 3).
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Jadtmete tiileandmisel peab to0votja veenduma, et jddtmed antakse lile vastavalt
keskkonnaluba omavale ettevdttele ning nende kiitlemine oleks vastavuses Kohila valla
jaatmehoolduseeskirjaga.

2.8.  Tegevusega kaasnevate avariiolukordade esinemise voimalikkus

Salutaguse tee riste projekti eesmérk on lahendada Salutaguse tee ristumine kavandatud
Rail Balticu raudteetrassiga ja tugimaantee nr 15-ga ning tagada ithendus Kohila aleviga
mooda Kernu-Kohila maanteed. Kahetasandiline iilepdéds voimaldab sdidukitel ohutult
litkuda tile raudtee ja tugimaantee ning vilistada sdidukite ja rongi kokkuporked.
Voimalikke avariiolukordade riske ehitusperioodil saab vidhendada korrektsete
toomeetoditega (sh korrektne téhistus, tdokorras masinad jne), milleks toovatja on vilja
tootanud kvaliteedijuhtimissiisteemi.

29.  Tegevuse seisukohast asjakohaste suurénnetuste voi katastroofide oht, piiriiilesed
mojud
Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha tdiendavaid ohtlikke olukordi -
suurdonnetusi/katastroofe. Kavandatav tegevus ei toimu riigipiiri ldheduses, seega
piiriiilest moju ei ole.
Kahetasandiline iilepédés vilistab sdidukite ja rongide kokkupdrked ning vdimalikud
suurdnnetused, seega viheneb tee rajamisega risk voimalike suurdnnetuste tekkeks.
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3. Kavandatava tegevuse asukoht ja mojutatav keskkond

31.  Olemasolev ja planeeritav maakasutus ning seal toimuvad voi planeeritavad
tegevused
Salutaguse tee riste (Salutaguse tee, viaduktid BR1225 ja BR1227) on planeeritud maa-
aladele, kus varasemalt paiknesid majandatud metsad, rohumaad ja elamumaad.
Projekteeritava ristega seotud teed (nimekiri OR1225 pohiprojekti dokumentatsioonis)
asuvad transpordimaal ning kiilgnevad maatulundusmaade ja elamumaadega.

Tee ehitamine on kavandatud Transpordiamet poolt, mis on riigiteede ehituse ning
hoolduse eest vastutav asutus. Nouded projekti koostamisele on esitatud ka RB poolt.

Riste ehitus toimub peamiselt olemasoleva teemaa piires. Osaliselt on riste rajatised (tee,
mulle, kraavid, hooldusteed jms) projekteeritud maatulundusmaale. Riste rajamisega
muutub osaliselt piirnevate maatiksuste maakasutus, sest riste rajamiseks vajalik maa
(kinnistuosad) vdorandatakse ning selles osas muudetakse maatulundusmaa
transpordimaaks. Riste rajamine on vajalik, et voimaldada ohutult iiletada kavandatav
RB raudtee ning tugimaantee nr 15 ja tagada Salutaguse tee lihendus Kohila aleviga.

Muutused maakasutuses on viltimatud ning selle mojusid hinnati {ldistatult RB
maakonnaplaneeringute KSH raames, millega miirati RB raudtee trassi koridori
asukoht. Juurdepdidsuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe
tagamiseks projekteeritakse uued juurdepddsu- ja hooldusteed, mis seotakse
olemasoleva teedevorguga.

Projekteerimisel ja ehitustoodel arvestatakse olemasolevate tehnovorkudega, sh
voetakse vajalikud kooskdlastused tehnovorkude valdajatelt.

Salutaguse tee riste projekteerimisalal (Rail Baltica raudtee pohitrassil piketaazil km
4+780) on olemasolevad torustikud:

o Kohila Maja isevoolne kanalisatsioonitorustik De 250.

o Salutaguse Parmitehase survekanalisatsioonitorustik De 160

e Kohila Maja reoveepumpla nr. 25 (Salutaguse tee &ddres Saviiridri kinnistu
korval)

e Eraomaniku valduses olevad vee ja kanalisatsiooni torustikud koos kinnistute
littumispunktidega ja tuletdrjehiidrantidega ning reoveepumpla Mesika tdnaval.

Koik olemasolevad torustikud kavandatava raudtee alas likvideeritakse ning rajatakse
uued samaviirsed torustikud koos reoveepumplatega teises asukohas.

Ehituse ajal tagatakse jalakdijate ja liiklusvahendite pidev juurdepidds teeddrsetele
maavaldustele. Ehitusaegne liikluskorralduse skeem kooskolastatakse Transpordiameti
ja kohaliku omavalitsusega. Kirjeldatud tegevuste ehitusaegne moju on liihiajaline, kuid
lithiajaliselt siiski oluline, ning eesmérgiparane.
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3.2.  Alal esinevad maavarad, nende Kiittesaadavus, kvaliteet ja taastumisvoime

Maa-ameti maardlate kaardirakenduse andmetel ei asu projektialal ja selle vahetus
laheduses maardlaid. Ehituseks vajalikke materjale tarbitakse eesmérgipiaraselt,
pohjustamata mojusid ressurssidele voi teistele, kes neid tarbida vdiksid. Seega
negatiivne moju maavaradele, nende omadustele ja taastumisvdoimele puudub.

33.  Mojutatav keskkond ja selle vastupanuvoime

Enamus kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mojudest on seotud
ehitustegevusega ja jddvad projektiala piiridesse.

Harakapesa viadukt jddb suures osas maa-alale, mida juba pracgu mojutab igapédevaselt
tihe liiklus ning kdimasolevad Rail Baltica (sh Salutaguse tee riste) ehitustood. Tee ja
rajatiste ehitusaegseid mdjusid kohalikele elanikele (eelkdige miira), pinnasele, pinna-
ja pohjaveele (reostusoht) on vdimalik viltida vdi minimeerida jargides meetmeid
ebasoodsa moju dra hoidmiseks.

Riste chitusega seotud mdjude ulatus soltub konkreetsest mdjuvaldkonnast. Enamus
kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mojudest jddvad projektiala
piiridesse. Ehitustegevusega seotud mdjud (eelkdige miira) on ajutised ja paratamatud.
Ehitusega seotud miiratase voib hinnanguliselt ulatuda 80-90 dB-ni.

Harakapesa viadukti projektiala ddrde jadb Salul maaparandussiisteem koos eelvooluga.
Projekti elluviimisega ei halvene eeldatavalt keskkonna vastupanuvoime. Kavandatud
RB raudtee rajamisega seotud mdjusid on hinnatud RB pohiprojekti KMH raames.

34.  Natura 2000 vorgustiku alad

Projektialal ja selle vahetus ldheduses ei asu Natura 2000 vorgustikku kuuluvaid alasid.
Harakapesa viaduktile ldhimad Natura 2000 ala on Rahaaugu loodusala (EE0020319),
mis asub viaduktist enam kui 2 km kaugusel. Seega ei avalda viadukti ehitus negatiivset
moju tihelegi Natura 2000 vorgustiku alale.

35.  Kaitstavad loodusobjektidEesti looduse infosiisteerni’ andmetel ei asu projektialal
kaitstavaid alasid ega kaitsealuste liikide elupaiku/kasvukohti.
Lahimad kaitsealuste liikide elupaigad piirnevad Keila joega, mis jadvad Harakapesa
viadukti asukoha piirist ca 600 meetri kaugusele ldinde. Seal paiknevad II
kaitsekategooria suurvidevlase (Nyctalus noctula) (KLO9114208), pargi-nahkhiire
(Pipistrellus  nathusii)  (KLO9114209), veelendlase (Myotis  daubentonii)
(KLO9107130) ja pdohja-nahkhiire (Eptesicus nilssonii) (KLO9107131) elupaigad.

7 Keskkonnaportaal, seisuga november 2024.
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Lisaks on leitud RB pdhitrassi 16igu DS1DPS1 eeluuringutes 2024. aasta suvel
Salutaguse kraavist, kus vesi seisis, pruunide konnade kulleseid ning tdhnikvesilike
mune, mis nditab, et kraav ja kraaviddrne maastik on olnud nendele kolmanda
kaitsekategooria liikidele sobilik elupaik.

Eelhinnangu koostamise hetkel on Salutaguse tee riste piirkonnas kéimas
suuremahulised ehitustodd (seotuna teiste RB pdhitrassi objektidega), mistottu on
raadatud ka enamik kraaviga piirnevast metsaalast, sh kraavi kaldad, et tagada
maaparandussiisteemi toimimine. Kuna pruunid konnad ja tdhnikvesilikud veedavad
enamik ajast maismaal ning on vdga tundlikud keskkonnahiiringute suhtes, vdib

eeldada, et sealne elupaik on hdvinud ning tdenéoliselt suurem osa seal elanud isendeid
on hukkunud.

Seega on tegevuse mdju sealsele kahepaiksete populatsioonile oluline, kuid see ei ole
otseselt ja ainult seotud Harakapesa tee viadukti rajamisega, vaid kogu RB pdhitrassi
ehitusega kumulatiivselt. Kuna riste 1dhedusse jadb ka Kohila 6kodukt, on plaanitud
okodukti maastikuprojektiga luua allesjadnud kahepaiksete populatsiooni toetamiseks
veekogud.

3.6.  Pohjavesi ja pinnavesi

Projektipiirkonnas on pdhjavesi ndrgalt kaitstud (joonis 8). Ehitusala ja&b Kohila
osaliselt reoveckogumisalale (RKA0700364) ning vee-ettevdtte Kohila Maja OU
teeninduspiirkonna piirile.
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Joonis 6. Pohjavee kaitstus Salutaguse tee riste piirkonnas (Maa-amet, 2023).

Norgalt kaitstud voi kaitsmata pohjaveega alal tuleb véltida ladustusplatside ja tehnika
hoiuplatside rajamist. Kuna peaaegu kogu DP1DPS1 ehitusala jdéb norgalt kaitstud voi
kaitsmata pohjaveega alale, on toovOtja tegevuseks ette ndinud ala kinnistul
31701:001:2047.

Viaduktide ehitamisel voib olla vajalik kaevikusse tekkinud sademe- ja pdhjavee
iimberjuhtimine kraavi, veekogusse vOi pinnasesse. Tegevuse jaoks on toovotjale
viljastatud veeluba nr KL-521979, mis mh hdlmab ka Harakapesa viaduktiga seotud
tegevusi.

Harakapesa viadukti ehitusala vahetusse ldhedusse jaab Salu 1 maaparandussiisteem (vt
joonis 7). Teede ja viaduktide kuivendussiisteemide toimimiseks on oluline, et
kuivenduskraavides vesi voolaks, kuid kraavidest sette, loodusliku prahi ja taimestiku
eemaldamise keskkonnamdju on piirkonniti erinev. Mh ei ole konkreetse objektiga
seotud kraavide puhastamine tavapéraste meetoditega olulise negatiivse mojuga, kiill
aga vOib see avalduda ja kumuleeruda kdigi Kohila piirkonna objektide ehitustegevuse
kéigus.
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Ehitustegevuse kédigus maaparandussiisteemid rekonstrueeritakse — olemasolevad
kraavid puhastatakse vdi kaevatakse iimber. Truupide ehitusel tuleb jérgida tavapéraseid
veekaitse nouded, viltida tuleb pinnavee reostust ning maaparandussiisteemide
toimimise halvendamist ehitustegevuse tottu. Tegevusega on alustatud ning see on
kooskdlastatatud Pollumajandus- ja Toiduametiga.

Tingmargid

®  Puurkaev
Salutaguse tee riste
=== Rail Balticu trass

[ Maaparandusiissteem
[0 Kalda piiranguvéénd

Puurkaevu
- sanitaarkaitseala

Joonis 7. Maaparandusiisteemid, puurkaevud ja Keila joe piiranguvoond Salutaguse tee riste piirkonnas
(Maa-amet, 2024)

Kuigi Keskkonnaportaali andmetel tihtegi puurkaevu Harakapesa viadukti vahetusse
mojualasse ei jad, on pohiprojekti dokumentatsioon ette ndinud vajaduse teostada
veeseiret viadukti ehitustegevuse eelselt (iiks kord) ning ehitustegevuse ajal kord
kvartalis Parna kinnistu (31701:001:1816) registreerimata puurkaevus. Kinnistule on
tagatud igapédevane joogi- ja tarbevesi kohaliku vee-ettevotte tihistrassidest ning kaevu
seire vajadus ja edasine tegevus on kajastatud to0vatja ehitusobjekti keskkonnakavas.

Projektiala serv ulatub ca 40 meetri ulatuses Keila joe (VEE1096100)
piiranguvoondisse. Arvestada tuleb piiranguvoondis kehtivate tingimustega.

Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kiituste kéitlemise nduetega. Tehnika hoitakse
korras, et vihendada pinnase reostumise ning seeldbi ka pohjavee reostumise riski.
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Toodel tuleb jélgida, et kasutatavate masinate puhastamine ja pesu ei toimuks
veekaitsevoondis (Salutaguse kraavi veekaitsevoond on 1 m).

Meetmete rakendamisel ei ole ette ndha olulist negatiivset moju pohja- ja pinnavee
seisundile.

3.7.  Mirgalad ja iileujutusohuga alad

Projekti piirkonnas ei asu mérgalasid ega iileujutusohuga alasid, seega kavandatava
tegevuse moju neile puudub.

38.  Pinnavormid ja pinnas

Salutaguse tee riste projektiala paikneb valdavalt tasasel maastikul. Riste kavandamisel
on ldhtutud olemasolevast maapinna reljeefist. Kavandatav tegevus tundlikke
pinnavorme ei mojuta.

Pohiprojekti koostamisel on arvestatud pinnaseuuringute tulemusi. Valdavalt on
esinevad pinnased liivased, 1dbildikes muutliku kruusa sisaldusega. Projektipiirkonnas
on kvaternaarse kihi paksus umbes 5 m, mis koosneb jirvesetetest ja peenliiva
ladestustest. Selle kihi all on aluspohi (lubjakivi). Projektipiirkonnas on tegemist
kuivendatud gleimuldadega.

Ehitustoode ettevalmistavas etapis eemaldatakse kasvupinnas. Kasvupinnas

taaskasutatakse nolvade kindlustamisel, haljastamisel voi tditmisel. Haljastustoodeks
kolbmatut kasvumulda saab voimalusel kasutada rekultiveeritavate alade ja haljasalade
tditeks. Orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse mittesobivat pinnast v3ib kasutada
tditematerjalina.

Ehitus- ning hooldustodde kdigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis
vilistavad kiitte- ja midrdeainete sattumise pinnasesse.

39.  Metsad ja korghaljastus

Ehitustodde ettevalmistavas etapis on eemaldatud projektialal kasvavad puud ja vosa.
Raadamine on kéesoleva aruande koostamise ajaks suures osas juba tehtud, kuna see on
vajalik ka teiste Rail Baltic pohitrassi ehitustoodega seotud tegevuste jaoks. Projektialal
ja léhipiirkonnas ei ole looduskaitseliselt vidirtuslikke metsaalasid, mida ehitus
mojutaks. Metsad on mdjutatud olemasolevast teede- ja kuivendusvorgust ning
pollumajandusmaastikust.

Raie on teostatud metsateatiste alusel. Maaparandussiisteemide hoolduseks ja
rajamiseks tehtavad raietdodd on kooskolastatakse PSllumajandus- ja Toiduametiga.
Eeldatavalt {iksikpuude raiet tiheasutusalal konkreetse objekti raames vajalik teostada
pole. Kui see vajadus aga ilmneb, tuleb taotleda Kohila vallas tiksikpuude raieluba.

RB-ga seotud raietodde teostamisel on kinni peetud Keskkonnaameti poolt soovitatavast

raierahu perioodist (st RB pohitrassi ehitamisel ette ndhtud raierahuperioodist), mis on
médratud 15. aprillist —15. juulini.
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Toode 1oppemisel piirkonnas, sh teistel RB pohitrassi ehitusega seotud objektidel, tuleks
hinnata vdimalust taimestiku taastamiseks, sh kohalikest liikidest korghaljastuse
taasistutamist, et vdhendada tdiendavalt miirareostust ning rikastada tehismaastikel
paiknevaid elu- ja toitumispaiku erinevatele liigiriihmadele.

3.10. Roheline vorgustik

Rapla maakonnaplaneeringu alusel jdéb projektiala rohevorgustikust enam kui 1 km
kaugusele. Ka Kohila valla koostatava iildplaneeringuga pole chitusalale ega selle
lahedusse rohevorgustikku ega selle elemente planeeritud. Seega ei mdjuta teeldigu
iimberehitamine rohevorgustiku toimimist.

Kiill aga on ette ndhtud rajada BR1125 ja BR1227 viaduktide alla loomarajad jargmiste
parameetrite jargi:

Tabel 1. Loomarajad planeeritavatel viaduktidel pohiprojekti jargi.

Viadukti kood [Viadukti nimi Kirjeldus
BR1225 Salutaguse tee Loomarajad idapool raudteed laius 5 m,
3170013 viadukt ladnepool laius 2 m
BR1227 Harakapesa viadukt |[Loomade lébipéés viadukti all mdlemal pool ,
laius vihemalt 5 m

3.11. Kultuurimiilestised, miljoo- ja arheoloogilise viirtusega alad

Vastavalt Maa-ameti kultuurimélestiste kaardirakendusele ei ole projektialal ja selle
vahetus ldheduses kultuurimailestisi ning Kohila valla tildplaneeringu kohaselt puuduvad
ka miljoovaartuslikud alad. Samuti puuduvad projektipiirkonnas teadaolevad
arheoloogilise véirtusega alad. RB maakonnaplaneeringu KSH raames lébi viidud
arheoloogiaviirtuste uuringuga ei leitud tihelepanu vajavaid objekte Salutaguse tee riste
piirkonnas®.

Lahim pérandkultuuriobjekt - Angerja digeusu kihelkonnakool (317:K0O0:009), mis
asub Viljandi mnt 2 kinnistul (KU 31801:012:0014) — jiib projekteeritavast viaduktist
ca 500 meetri kaugusele loodesse, kuid tegevusega ei ole ette ndha negatiivset moju
sellele objektile.

Ehitustegevuse labiviimisel juhindutakse muinsuskaitseseadusest, mille alusel tuleb
to0d mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht voi maasse,
veekogusse vOi selle pohjasetetesse mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid.
Leiukoht tuleb  siilitada muutmata kujul ning viivitamata teavitada
Muinsuskaitseametit.

8 Lang, V. 2014. Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul.
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3.12. Viirtuslikud maastikud

Koostatava Kohila iildplaneeringu alusel, ei asu projektiala véértusliku maastikuna
méidratletud alal, seega mojud viairtuslikele maastikele puuduvad.

3.13. Viiirtuslik pollumajandusmaa

Viirtuslik pollumajandusmaa miératletakse tildplaneeringuga, mis kédesoleval ajal on
Kohila vallas menetluses. Selle ning ka Rapla maakonnaplaneeringu alusel ei jaa
projektiala véartuslikule pollumajandusmaale.

3.14. Asustus

Urge kiilas elas 01.01.2023 seisuga 241 inimest ning Salutaguse kiilas 213 inimest’.
Kohila vallas kokku elab aga 7809 inimest!®. Teeldigu iimberehitamine ei piira
maaiiksustele ligipadsu. Kavandatav Rail Balticu raudtee avaldab piirkonna sotsiaalsele
keskkonnale mdju oma eraldava efekti tottu. Raudtee iiletamiseks on vaja vélja ehitada
viikese maa-ala peale mitmed {ilesdidud, millega tagatakse turvaline ligipdas
olemasolevatele kinnistutele ning teedele nii autodele kui kergliiklejatele.

Kavandatava RB raudtee ehitamisega ning sellega seotud Kohila liiklussdlme (sh Urge
tee riste ja Salutaguse tee riste) ehitustdodega suureneb ehitusaegne liikluskoormus
piirkonnas mérgatavalt, peamiselt ehitustranspordi tottu. Harakapesa viadukti ehitus
iiksi ehitusaegselt olulist moju asutusele ei avalda, kiill aga avaldab tegevus kindlasti
ebamugavust kogu piirkonda libivatele liiklejatele.

Kiesoleva t60 objektiks oleva viadukti ehitamine ei too kaasa selliseid mojusid, mis
pohjustaksid muudatusi asustuses.

3.15. Moju inimese tervisele ja heaolule ning elanikkonnale — miira, vibratsioon, vee- ja
6hu kvaliteet
Inimeste heaolu ja tervist vdivad mdjutada viadukti ehitamisega seotud miira,
vibratsioon, vélisohu kvaliteet ja joogivee kvaliteet. Inimeste heaolu voivad mdjutada
ka visuaalsed muutused maastikus.

Miira ja vibratsioon

Ehituse kéigus tekkiv miira peab vastama kehtestatud normtasemetele. Vilisohus levivat
miira reguleerib atmosfédériohu kaitse seadus ja miira normtasemeid sama seaduse § 56
lg 4 alusel kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016. a méérus nr 71 ,,Vélisdhus leviva
miira normtasemed ja miirataseme modtmise, méadramise ja hindamise meetodid”
(edaspidi médrus nr 71) ning selle lisa 1. Jargnevas tabelis (Tabel 2) on antud miira
normtasemed.

% Kohila valla arengukava 2023-2035.
10 Kohila valla veebileht (vaadatud 09.09.24)
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Vastavalt méédruse nr 71 lisas 1 toodule rakendatakse ehitusmiira piirvddrtusena
ajavahemikul 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria todstusmiira normtaset.
Impulssmiira pdhjustavat t66d (nt vaiade rammimine) vOib teha toopadevadel
ajavahemikul 7.00-19.00.

Miira normtasemed hoonetes on reguleeritud sotsiaalministri 04.03.2002. a méérusega
nr 42 , Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning iihiskasutusega hoonetes ja
mirataseme mootmise meetodid*. Ehitustoddel tuleb tagada, et miiratase hoonetes ei
iiletaks normidekohast taset.

Juhul, kui viadukti rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vOi muud olulist
vibratsioonitaset pohjustavat ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustoddel tagada, et
vibratsioonitase elamutes ei iiletaks normidekohast taset. Eestis on vibratsiooni
normtasemed hoonetes reguleeritud sotsiaalministri 17. mai 2002. a médrusega nr 78
, Vibratsiooni piirvddrtused elamutes ja iihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
mootmise meetodid®. Selleks, et hinnata vibratsiooni tottu tekkivaid hoonete kahjustusi
tuleb fikseerida ldhedalasuvate hoonete seisukord enne ehitustoode (rammimise) algust,
et hiljem (vOimalike kaebuste korral) saaks tuvastada, kas rammimine on kahjustanud
hoonet.
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Tabel 2. Miira normtasemed.”!

Miira piirviirtus Lpa.eqr Miira sihtviirtus Lpa.eqr
Miira liik, iihik Liiklusmiira | Téostusmiira®* | Liiklusmiira | Téostusmiira®*
[dBA] S[dBA] [dBA] S [dBA]

Miira kategooria Aeg?
I kategooria —|pdev 55 55 50 45
virgestusrajatiste maa-| .. . 50 40 40 35
alad ehk vaiksed alad o0
I kategooria —|pdev 60 60 55 50
haridusasutuste, 65!
tervishoiu- Jjaj—
sotsiaalhoolekande- 66 551 45 50 40
asutuste ning 60
elamumaa-alad,
maatulundusmaa
ouealad, rohealad
I1I kategooria — keskuse | pdev 65 65 60 55
maa-alad, 70!
IV kategooria  —[.. 0 50 45
iihiskondlike  hoonete o0 551 3

60
maa-alad

! miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel;

2 pdeva- ja 66aeg on vastavalt 7.00-23.00 ja 23.00-7.00;

3 tehnoseadmete ning dri- ja kaubandustegevuse tekitatava miira piirvairtusena rakendatakse todstusmiira
sihtvéartust;

4 chitusmiira piirvdartusena rakendatakse kella 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria todstusmiira
normtaset;

> impulssmiira piirvédrtusena rakendatakse asjakohase miirakategooria toOstusmiira normtaset.
Impulssmiira pdhjustavat t66d, nditeks 16hkamine, rammimine jne, vdib teha toopdevadel kella 7.00—
19.00.

Ehitusaegse miira puhul on tegu lithiajalise mdjuga, mis moddub pédrast ehitustodde
16ppu. Ehitusaegne miira ja vibratsioon peavad vastama normidele, mistdttu ei saa moju

pidada oluliseks.

Miira kaasneb ka tee ja raudtee kasutamisega, kuid késitledes Harakapesa viadukti eraldi
kogu RB ehitusprojektist, ei saa seda moju pidada oluliseks.

Kohila ala (projektide OR1215 JA ORI1225) liiklusmiira hinnangu®® miira
modelleerimise tulemusena tuvastati maantee ldheduses asuvad kinnistud, mille
territooriumil voi miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel on miira piirvddrtused iiletatud
ning on tarvilik rakendada miira leevendusmeetmeid. Leevendusmeetmena néhakse ette

11" Keskkonnaministri 16.12.2016 méirus nr 71 ,,Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme
modtmise, médramise ja hindamise meetodid Lisa 1
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miuratokkeekraanid, arvutamisel on Il&htutud perspektiivsest liikluslahendusest ja

litklussagedustest.
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Noise map 1-1

Rail Baltica MD
DS1-DPS1
T15 Kohila crossing

Perspective day-time noise
‘situation with mitigation measures

Cumulative Rail Balica and
road fraffic noise 2040+

Kohila crossing

Day fime noise levels (07-23)
Ld [dB]

Cadastral parcels
EZ2R] Residential areas (Il cat )
EZA Public areas (IV cat.)

X34 Detail plan residential areas

BLUE - residential buldings
PINK - public buildings
RED - other buildings

PURPLE - rail dampers

Scale A3 1:7600

Date: 08.03 2023

KAJAJA

ACOUSTICS

Joonis 8. Perspektiivne pdeva miira (viljavéte piirkonna miirauuringust).
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Perspective night-time noise
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Night-ime noise levels (23-07)
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Scale A3 1:7600

Date: 08.03 2023
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Joonis 9. Perspektiivne dine miira (vdljavote piirkonna miirauuringust).
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Tapsemad miiraandmed on leitavad raudteeprojekti kdigus 1dbi viidud miirauuringust.

Riste ehitusega seotud mdjude ulatus soltub konkreetsest mdjuvaldkonnast. Enamus
kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mdjudest jddvad projektiala
piiridesse. Ehitustegevusega seotud mojud (eelkdige miira) on ajutised ja paratamatud.

Ehitusega seotud miiratase vdib hinnanguliselt ulatuda 80-90 dBA-ni.
100 ‘

m |
% g0
g 70 = \_\*
80 1
50 —
40
0 100 200 300 400 500 800 700
Kaugus alllkast, m
Purust e Ekskavaator
= Bulldooser Hadrovasar
— Kopplaadur Ja kallur{Qksik) ——Kallur{voog)

Joonis 10. Miiratasemed"?

Ehitusala puhul ldhtutakse vdimalikust ehitusmasinate miirast ja nende hajumisest
avatud maastikul. Lagedal alal vastab miira I kategooria ehk vaiksete alade pievasele
piirnormile 200-300 m kaugusel miiraallikast (ekskavaatori, kopplaaduri, iiksiku kalluri
jabuldooseri puhul, joonis 11). Projektialal paikneb ka elamuid (Joonis 10), nende puhul
on médruse nr 71 moistes tegemist II kategooria alaga — elamu maa-alad (vt tdpsemalt
Tabel 2).

Riste ehitusega seotud miira ja vibratsioon on ajutine. Todde tegemisel tuleb kasutada
tehniliselt korras olevaid masinad, mis vdhendavad miira ja vibratsiooni tekkimist.
Salutaguse tee ristele pole kavandatud miiratokkeid. Miira modelleerimise tulemuste
pohjal ei kaasne projekti elluviimisega ei olulist keskkonnamdju miira ja vibratsiooni
néol.

12 Keskkonnaamet. 2018. Keskkonnamiira - juhend.

Kittesaadav: https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/juhend mura_avalik.pdf



https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/juhend_mura_avalik.pdf
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Joonis 11. Elu- voi iihiskondlik hoone Salutaguse tee riste piirkonnas.

Joogivee kvaliteet

Eesti looduse infosiisteemi andmetel ei jdd likski registreeritud puukaev Harakapesa
viadukti eeldatavasse mdjualasse. Kiill aga asub ldhim registreerimata puurkaev Pirna
kinnistul (31701:001:1816). Maaomaniku sdnul saab kinnistu igapédevase joogi- ja
tarbevesi kohaliku vee-ettevotte iihistrassidest ning kaevu fooniandmete kogumise
hetkel ei olnud kaev avatud proovi votmiseks. Kaevu seire vajadus ja edasine tegevus
on kajastatud to6votja ehitusobjekti keskkonnakavas.

Harakapesa viadukti ehitusel teostatakse kaevetoid, mille tagajdrjel voib sattuda viadukti
sammaste kaevikutesse (pohja)vesi, mis vajab iimberjuhtimist. PGhiprojektiga teostatud
uuringute taustal ei ole pohjust arvata, et tegevus voiks mdjutada ldhialade pohjavee
taseme muutusi puurkaevudes.

Riste ehitus- ning hooldustodde kéigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis
vélistavad kiitte- ja médrdeainete sattumise vette (kraavidesse) ja pinnasesse. Toodel
tuleb jilgida, et kasutatavate masinate puhastamine ja pesu ei toimuks kraavide déres.

Seda jargides, puudub kavandataval tegevusel mdju pdhjavee (joogivee) kvaliteedile.

Vilisohu kvaliteet
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Ehitamise kdigus kasutatavate seadmete tootamine suurendab ajutiselt Shusaastet. Ohu
saastatus on ajutine ja minimaalne, kui kasutatav tehnika vastab maédrusele
“Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele“!>. Vilisdhu
kvaliteet halveneb ka liikluskoormuse kasvades, kuid selle moju ei saa pidada
késitletava objektiga seotult oluliseks.

Tolmu tekkimise vdhendamiseks tuleb véltida vdga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid
tegevusi vOi kasutada niisutamist ning teede puhastamist. Projektiga kavandatavad
tegevused ei too kaasa pikaajalist pinnase voi 6hu saastatust. Ehitusaegsed mojud tuleb
minimeerida korrektsete tdomeetodite ja digusaktidele vastava tehnika valikuga. Selleks
on toovatjal vilja todtatud kvaliteedijuhtimiskava, mis mh kirjeldab ka ehitusaegseid
meetmeid vélisohu kvaliteedi kaitseks, sh tolmu ja pori vahendamiseks.

Visuaalsed mojud

Tee timberehitamise tulemusena muutuvad piirkonna maastikupilt ja vaated. Olulisemat
visuaalset moju avaldab kavandatav RB raudtee koos koigi Kohila liiklussdlme
viaduktidega. Need visuaalsed muutused on viltimatud. Raudtee rajamise mdjusid on
hinnatud RB pohiprojekti KMH raames.

Ehitustéode 10ppedes on oluline timberkujundatud alade (taas)haljastamine. Vastavad
meetmed on pohiprojektis ette ndhtud.

13 Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele (RT 1, 20.05.2020, 6)
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4. Hinnang keskkonnamdju olulisusele

Eeltoodud peatiikkides on kirjeldatud keskkonnatingimusi ning hinnatud Salutaguse tee
riste raames planeeritava Harakapesa viadukti ehitusprojekti elluviimisega kaasnevaid
voimalikke mojusid.

Projektialal on tegemist olemasolevate avalikus kasutuses olevate teedega. Riste
rajamisega muutub osaliselt piirnevate maaiiksuste maakasutus, sest riste rajamiseks
vajalik maa (kinnistuosad) vdorandatakse. Juurdepddsuks majapidamistele ja
kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks projekteeritakse uued juurdepaisu- ja
hooldusteed, mis seotakse olemasoleva teedevorguga. Pérast riste valmimist jatkub
teede kasutamine sarnaselt olemasolevale olukorrale. Riste rajamine on vajalik, et
voimaldada ohutult iiletada kavandatav RB raudtee ja tugimaantee nr 15 ning tagada
seeldbi iihendus Salutaguse tee ja Kernu-Kohila tee vahel.

Projektiala ei asu rohevorgustiku alal. Projektiala 1dheduses on 2024. aasta kevadel ja
suvel leitud Salutaguse kraavist ja ldhialalt kahepaiksete isendeid (koik III
kaitsekategooria), kuid teiste RB rajatiste tottu teostatud raadamist6od ja muud
maastikumuutust pohjustavad tegevused on muutnud piirkonna neile juba praegu
peaaegu tiies ulatuses sobimatuks. Projektiala ldhipiirkonnas pole kultuurimaélestisi,
parandkultuuriobjekte ja miljoovadrtuslikke alasid, mida tegevus voiks negatiivselt
mojutada.

Riigimaantee kasutamisega seotud liiklusmiira, vibratsioon ja Ohusaaste on valdavalt
juba olemasolevad mdjud, kuid mis tdendoliselt suurenevad moningal mééral kogu
Salutaguse tee riste ehitamisega veelgi. Harakapesa viadukti ehitusega seoses ei saa seda
muutust aga pidada oluliseks. Samuti ei ndita miira modelleerimise tulemus
vajadust Harakapesa viaduktile, sh kogu Salutaguse tee ristele, miiratokete rajamist.
Nimetatud negatiivsed mdjud suurenevad kindlasti ajutiselt ehitusperioodil, kuid neid
on voimalik erinevate meetmetega leevendada.

Juhul, kui viadukti rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vO1 muud olulist
vibratsioonitaset pdhjustavat ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustoodel tagada, et
vibratsioonitase elamutes ei iiletaks normidekohast taset. Selleks, et hinnata vibratsiooni
tottu tekkivaid voimalikke hoonete kahjustusi tuleb fikseerida hoonete seisukord enne
ehitustéode (rammimise) algust, et hiljem (voimalike kaebuste korral) saaks tuvastada,
kas rammimine on kahjustanud hoonet.

RB raudtee ja kogu Kohila liiklussdlme rajamisega kaasnevad visuaalsed muutused
maastikus. Need muutused on viltimatud. Neid mdjusid hinnati RB Rapla
maakonnaplaneeringu raames, millega médrati RB raudtee trassi koridori asukoht.

Teede timberehitus on ressursimahukas tegevus, mis nouab kohalike loodusvarade
kasutamist. Teedeehituseks vajaminev materjal hangitakse tildjuhul karjééri(de)st, mille
avamise ja kasutamise keskkonnamdju on hinnatud. Kogu RB-ga seotud tegevuse moju
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maavaradele on késitletud vastava 16igu KMH-s. Harakapesa viadukti rajamisel ei ole
kasutatavate ressursside maht erinev mone teise sarnase ehitustegevuse osas.

Projektialal on pohjavesi ndrgalt kaitstud. Sellistele aladele ladustusplatside ja tehnika
hoiuplatside rajamisel tuleb rakendada tShusaid meetmeid pohjavee reostamise
véltimiseks. Lahialadel paiknevatele puurkaevudele ehitustegevus eeldatavalt mdju ei
avaldu, kui aga ehitustegevuse (st nt vaiade rammimisel voi pinnase 10hkamise) kdigus
Pérna kinnistu puurkaevus veetaseme voi -kvaliteedi muutused esinevad, on t60votja
iilesanne leida sobiv lahendus negatiivse moju leevendamiseks koostdos
kaevuomanikega.

Olulist negatiivset moju pinna- ja pdhjavee seisundile ei avaldu, kui viadukti ehitamisel
jargitakse veekaitselisi meetmeid.

Kavandataval tegevusel ei ole piiriiilest keskkonnamaoju.

Kéesoleva t66 eesmérk ei ole kogu Kohila liiklussdlme raames rajatavate viaduktide
mojude hindamine, kuid t66 koostanud ekspert toob siiski vilja, et koigi planeeritud
viaduktide, teede ja RB raudtee chitustoodega avaldub késitletavale Kohila valla
piirkonnale, sh sealsele looduskeskkonnale, viga tugev ehitusaegne surve, mis vdib olla
oluline autoliiklusturvalisuse tagamisel, kuid mitte otstarbekas looduskasutuse vaates
(sh arvestades suurt loodusressursside hulka, mis sealsete ehitustoode ldbiviimiseks
kuluvad).

41. Kavandatava tegevuse koosmdju muude asjakohaste toimivate voi mojualas
planeeritavate tegevustega

Harakapesa viadukti ehitusega on seotud jargmised projektid:
- Salutaguse tee riste (OR1225) projekt (Koide 3_05 BR-TS), sh viadukt BR1225
- Raudtee projekt RW1000 (K6ide 1 01 RW-TR);
- Maaparandussiisteemid — Kohila piirkond (Kdide 5 12 WDR-VK).

Olulisemat keskkonnamdju projektipiirkonnale avaldab eelnimetatud kavandatud Rail
Balticu raudtee, mille mdju on hinnatud RB pdhiprojekti KMH aruande raames.

Kogu piirkonnas tehtavate Rail Baltic pohitrassi ja sellega seotud viaduktide, sh
Harakapesa viadukti, kumulatiivse mdju leevendamiseks kahepaiksetele planeeritakse
Kohila 6kodukti maastikuprojektiga 6kodukti ldhialale sigimisveekogud, allesjddnud
kahepaiksete populatsiooni toetamiseks.

42.  Ebasoodsa mdju ennetamise ja viltimise meetmed

Olulise keskkonnamdju véltimiseks tuleb Harakapesa viadukti ehitamisel rakendada
Jjérgmisi tegevusi ning leevendusmeetmeid:

1. Kui ehitusalal peaks olema tarvis teha veel tdiendavaid raietoid, tuleks need
teostada Keskkonnaameti poolt médédratud, RB pohitrassiga seotud objektidele,
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10.

11.

linnurahu perioodist. See tdhendab, et raietdod tuleb ajastada viljapool lindude
pesitsusaega, mis on kokkuleppeliselt 15. aprillist kuni 15. juulini.

Uksikpuude raieks tiheasutusalal tuleb taotleda Kohila Vallavalitsusest vastav
luba.

Ehitustegevuse kiigus arvestada olemasolevate eluhoonetega ning leida
chitusobjektide valgustuse tilesseadmisel optimaalsemad lahendused (asukoha,
paigutuse, valgusvihu suuna jm suhtes), vajadusel koos kinnistuomanikega.
Olemasolevate hoonete ja seal elavate inimeste kaitseks tuleb ehitusaegselt
rakendada miira leevendamismeetmeid, mh pidada kinni miira piirvairtustest ja
seadusega ettendhtud lubatud toode teostamise kellaaegadest, planeerida
miurarikkad t66d lilhemasse perioodi ning todpdevasele ajale, vajadusel
lahielanikke tegevustest teavitada.

Vibratsiooni pdhjustavate tegevuste korral on soovituslik fikseerida ldhimate
eluhoonete olukord (nt fotodega) koostdds kinnistuomanikega, et viltida
olukordi, kus hoone saab tegevuse kéigus kahjustada, kuid puudub vordlus
eelnenud olukorraga.

Tagada kdigi inimeste ligipads olemasolevatele kinnistutele ning piirata inimeste
litkkumisvdimalusi vodimalikult liihiajaliselt. Liikluspiirangutest anda teada
voimalikult varakult (nt litklusmérkidega, edastada info valla kohalikku lehte
jms).

Ehitustegevuse ldbiviimisel juhindud muinsuskaitseseadusest, mille alusel tuleb
tood mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht voi
maasse, veekogusse vOi selle pohjasetetesse mattunud ajaloolised
ehituskonstruktsioonid. Leiukoht tuleb séilitada muutmata kujul ning viivitamata
teavitada Muinsuskaitseametit.

Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kiituste kiitlemise nduetega.
Veenduda, et ehitusel kasutatavatest masinatest ei lekiks kiitust ega
méiirdeaineid — nii vihendatakse pinnase reostumise ning seeldbi ka pdhjavee
reostumise oht.

Truupide ehitusel tuleb jargida tavapéraseid veekaitse nduded, véltida tuleb
pinnavee reostust. Truupide paigaldamiseks taotleda veeluba Vo1
veekeskkonnariskiga tegevuse registreering. Sh tuleb jélgida, et kasutatavate
masinate puhastamine/pesu ei toimuks veekogude ddres. Olemasolevat
veereziimi ei tohi rikkuda. Tuleb jdlgida piiranguvéondi tingimusi ja et
veekogusse satuks voimalikult vihe heljumit.

Norgalt kaitstud voi kaitsmata pohjaveega alal tuleb véltida ladustusplatside ja
tehnika hoiuplatside rajamist. Kui selleks on vajadus, kasutada selleks
olemasolevat kovakattega ala.

Koik materjalid voi jddtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vdlja tuule, vee,
autorataste vms mojul, tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning
kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb ka pinnase voi jaddtmete
pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel moel
tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Toode tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras masinad, mis vihendavad miira
ja vibratsiooni tekkimist. Miira ja vibratsioon elamutes ja vélisdhus ei tohi
iiletada normidekohast taset. Samuti tuleb ehitamisel ldhtuda &igusaktides
kehtestatud nouetest toode teostamise lubatavate kellaaegade osas.

Kasutatav tehnika peab vastama majandus- ja kommunikatsiooniministri
13.06.2011 miirusele nr 42 “Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning
nduded varustusele”.

Tolmu tekke vihendamiseks tuleb viltida viga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid
tegevusi vOi kasutada niisutamist ja teede puhastamist.

Voimalusel tuleb maksimaalselt ehitusmaterjale taaskasutada (nt muld, pinnas
jms). Kolblikku kasvumulda tuleks kasutada nolvade ja kraavide kindlustamisel
ja haljastamisel, kolbmatut kasvumulda saab vOimalusel kasutada
rekultiveeritavate alade ja haljasalade tiiteks. Raiejadtmed ja kénnud tuleb alalt
kokku koguda ja eemaldada.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaddtmed tuleb kéidelda vastavalt
kehtivale korrale. Ehituse kéigus tekkinud jidtmed tuleb iile anda
jaatmekditlusettevottele, kellel on tegevuseks vastav luba. Jddtmete ajutised
kogumiskohad peavad olema sellised, kus on vilistatud jddtmete ja reostuse
sattumine pinnasesse ning pinna- ja pohjavette.

Korgete mullete rajamisel tuleb rakendada meetmeid erosiooniohu
vihendamiseks.

Asjakohane on rakendada ka koiki teisi iildmeetmeid, mis on RB pdhitrassi
KMH kéigus piirkonna keskkonna- ja loodusvéartuste kaitseks vélja tootatud.
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5. Eelhinnangu kokkuvéte ja jiareldused

Kéesolev eelhinnang kisitleb Harakapesa viadukti, mis on osa Salutaguse tee riste
(OR1225) projektist, mille eesmérk on lahendada Salutaguse tee nr 3170013 ristumine
Rail Balticu raudteetrassiga ja tugimaantee nr 15-ga. Kavandatav viadukt rajatakse
Rapla maakonda Kohila valla Kohila alevi piirile.

Riste rajamine on otseselt seotud Rail Balticu raudtee rajamisega. Rail Balticuga seotud
keskkonnamdoju on hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames ning RB raudtee
pohiprojekt KMH raames.

Keskkonnamdju eelhindamise seisukohalt on kdige olulisem vilja tuua jargmist:

o Kavandatava tegevuse elluviimise tulemusena luuakse eritasandiline iilesdit iile
tugimaantee nr 15. Kahetasandiline ristumine tagab sujuva liiklusvoo ja
vihendab onnetusjuhtumite hulka.

e Viadukti ehitus toimub peamiselt olemasoleva teemaa piires. Selle rajamisega
muutub piirnevate maaiiksuste maakasutus, sest viadukti rajamiseks vajalik maa
(kinnistuosad) voorandatakse.

e Pirast viadukti valmimist jitkub tee kasutamine sarnaselt olemasolevale
olukorrale.

e Projektiala ei asu rohevorgustiku alal ning alale ega selle vahetusse mojualasse
ei jdi teadaolevalt tihtegi looduskaitselise vaédrtusega objekti.

o Viltida tuleb loomade ja lindude tahtlikku héirimist, eriti pesitsemise ja poegade
iileskasvatamise ajal — vt LKS § 551g 6 jalg 6! p 1 ja 2. Mh tuleb rakendada
raietoddel, aga soovituslikult ka teiste miirarikaste todde teostamisel, lindude
pesitsusrahu ajalist piirangut — 15. aprillist 15. juulini.

o Projektialal ja selle vahetus ldheduses ei ole maardlaid, vairtuslikke maastikke,
kultuurimaélestisi, parandkultuuriobjekte ja miljoovadrtuslikke alasid, mida
kavandatav tegevus voiks mdjutada.

o Riigimaantee kasutamisega seotud liiklusmiira, vibratsioon ja Ghusaaste on
valdavalt juba olemasolevad mdjud, mida viadukti rajamine kiill suurendab, kuid
miira modelleerimise jargi mitte oluliselt. Nimetatud mdjud suurenevad ajutiselt
ka ehitusperioodil, kuid neid on vdimalik leevendada erinevate meetmetega.

o Projektialal ei ole ette ndhtud miiratokkerajatiste ehitamist.

e RB raudtee ja riste rajamisega kaasnevad visuaalsed muutused maastikus on
viltimatud.  Neid  modjusid  hinnati, suures  Uldsusastmes, RB
maakonnaplaneeringute KSH raames, millega méédrati RB raudtee trassi koridori
asukoht.

e Viadukti projektiala serv ulatub vdhesel médral Keila joe (VEE1096100)
piiranguvoondisse. Arvestada tuleb veekogu piiranguvoondis kehtivate
tingimustega.

o Projektialal on pdhjavesi norgalt kaitstud. Pohja- ja pinnavee kaitseks tuleb
rakendada ebasoodsat moju ennetavaid meetmeid.
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e Kogu Kohila liiklussdlm koosmojus koigi planeeritud viaduktide, teede ja
raudteega avaldab piirkonnale, sh sealsele looduskeskkonnale, tugevat
ehitusaegset survet, mis voib olla oluline autoliikluse turvalisuse tagamisel, kuid
mitte otstarbekas looduskasutuse vaates (sh arvestades loodusressursside hulka,
mis sealsete viaduktide ehituseks kuluvad).

o Kogu piirkonnas tehtavate Rail Baltic pohitrassi ja sellega seotud viaduktide, sh
Harakapesa viadukti, kumulatiivse moju leevendamiseks kahepaiksetele
planeeritakse Kohila o6kodukti maastikuprojektiga Okodukti ldhialale
sigimisveekogud, allesjddanud kahepaiksete populatsiooni toetamiseks.

Kokkuvotteks

Kui kavandatava tegevuse, st Harakapesa viadukti rajamisel jargitakse tldiseid
keskkonnandudeid ning kiesolevas eelhinnangus esitatud meetmeid, siis ei kaasne
sellega eeldatavalt olulist negatiivset moju keskkonnale, inimese tervisele ja varale ning
kultuuripdrandile. Tegevusega kaasneva mdju ruumilist ulatust, kestust, sagedust ja
poorduvust ning toimet voib hinnata véheoluliseks, sest ehitusaegsed mdjud on
lokaalsed ning esinevad ainult ehitusperioodil.

Eeltoodu pdhjal on eelhinnangu koostaja seisukohal, et ei ole vajadust algatada KMH
menetlust. Kéesolev eelhinnang on otsustajatele to6vahendiks 10plike seisukohtade
kujundamisel. Enne KMH algatamise vajalikkuse voi mittevajalikkuse iile otsustamist
tuleb vastava otsuse eelndu ja eelhinnangu osas seisukohta kiisida asjaomastelt asutustelt
— kohalikult omavalitsuselt, Keskkonnaametilt, Pollumajandus- ja Toiduametilt ja
Muinsuskaitseametilt.
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